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EN: Slot

NL: Sleuf
DE: Schlitz
FR: Fente
ES: Ranura
PL: Szczelina
IT: Fessura
CS: Stérbina
SK: Strbina
HU: Rés

EN: Release handle

NL: Vergrendelplaat

DE: Sperrklinke

FR: Plaque de verrouillage
ES: Placa de liberacion
PL: Zapadka napinacza

IT: Levetta di rilascio

CS: Uvolfiovaci packa

SK: Uvolmiovacia packa
HU: Kioldokar

EN: Ratchet handle

NL: Ratelhandvat

DE: Ratschengriff

FR: Poignée du tendeur a cliquet
ES: Palanca del tensor

PL: Raczka napinacza

IT: Leva a cricchetto

CS: Rukojet raénového mechanismu
SK: Klucka na ratchet

HU: Feszitbkar




ENGLISH
MANUAL*

Instructions for Use

- Securing the load: Pass the loose end of the ratchet strap around or over the load. Attach the hooks (if
available) to a secure anchor point. Insert the end of the strap from bottom to top through the slot (1) (see
illustration A). Tighten the strap by hand. Lift the release handle (II), move the ratchet handle (IIl) up and down
(see illustration A) to further tighten the strap. Then, lock the ratchet again by pushing the ratchet handle (lIl) all
the way down until it clicks into place (see illustration B). The load is now secured!

- Releasing the strap: Lift the release handle (II) to unlock the ratchet. Fully open the ratchet handle (ll) (see
illustration C). You can now easily pull the strap out of the slot (I).

- Important for roof loads: The manufacturer’s specifications must not be exceeded! Incorrect use of the ratchet
strap may result in the cargo not being securely fastened.

- ATTENTION: Keep the strap away from sharp edges!

Practical Information for the Use and Maintenance of Lashing Straps

B1. When selecting and using lashing straps, pay attention to the necessary lashing capacity, as well as the
type of load and its usage. The size, shape, and weight of the load determine the right choice of straps, but also
consider the intended use, transport environment, and type of load. For stability reasons, at least two lashing
straps must be used for tying down, and two pairs of lashing straps for diagonal securing.

B2. The selected lashing strap must be both strong and long enough for the intended use and must have the
correct length for the type of lashing. Always adhere to good cargo securing practices: Plan the attachment and
removal of the lashing straps before starting the journey, consider partial unloads during longer journeys,
calculate the number of lashing straps in accordance with EN 12195-1: 1995, Only use lashing systems
designed for tying down with STF (Specified Tension Force) on the label and check the tension force
periodically, especially shortly after the start of the journey.

B3. Due to different behaviour and elongation under load conditions, different lashing devices (e.g., lashing
chains and web lashings) must not be used to secure the same load. When using additional fittings and lashing
devices for securing, ensure that they are compatible with the web lashing.

B4. During use, flat hooks must engage over the complete width of the bearing surface of the hook.

B5. Opening the web lashing: Before opening, ensure that the cargo remains secure even without additional
support and that the unloader is not at risk from falling items. If necessary, attach lifting equipment for further
transport to the load beforehand to prevent it from falling or tilting. This also applies if tensioning devices which
allow controlled removal are used.

B6. Before unloading, loosen the lashings so that the cargo is free.

B7. During loading and unloading, be mindful of any low-hanging overhead lines.

B8. The materials used in lashing straps have varying resistances to chemical influences. Follow the
manufacturer's or supplier's instructions if the lashing straps are likely to be exposed to chemicals. Note that
chemical effects can increase with higher temperatures. The resistance of synthetic fibers to chemical effects is
summarized as follows: Polyester is resistant to mineral acids but affected by alkalis. Polypropylene is minimally
affected by acids and alkalis, making it suitable for applications requiring high chemical resistance (except for
some organic solvents). Harmful acid or alkali solutions can become concentrated by evaporation and cause
damage. Contaminated lashing straps should be taken out of service immediately, rinsed in cold water, and
air-dried.

B9. Lashing straps in accordance with this part of the European standard EN 12195 are suitable for use within
the following temperature ranges: -40°C to +80°C for Polypropylene (PP); -40°C to +120°C for Polyester (PES).
These temperature ranges may change depending on the chemical environment. In such cases, obtain



recommendations from the manufacturer or supplier. Changes in ambient temperature during transport can
affect the force in the webbing. Check the lashing force after entering warmer regions.

B10. Lashing straps must be taken out of service or returned to the manufacturer for repair if they show signs of
damage. Signs of damage include: Straps: Cracks, cuts, notches, and breaks in load-bearing fibers and seams,
deformations due to heat. Fittings and lashing elements: Deformations, cracks, significant wear, and corrosion.
Only lashing straps with identification labels may be repaired. In case of accidental contact with chemicals, take
the lashing strap out of service and consult the manufacturer or supplier.

B11. Ensure that the web lashing is not damaged by the edges of the load to which it is attached. A regular
visual inspection before and after each use is recommended.

B12. Only use lashing straps that are clearly marked and labeled.

B13. Lashing straps must not be overloaded: The maximum hand force of 500 N (50 daN on label; 1 daN = 1
kg) may only be applied manually. Mechanical tools such as rods or levers should not be used unless they are
part of the lashing element.

B14. Do not use knotted lashing straps.

B15. Prevent damage to labels by keeping them away from the edges of the load and, if possible, away from the
load itself.

B16. Protect straps against friction, abrasion, and damage caused by loads with sharp edges by using
protective covers and/or edge protectors.

Dangers:

Improperly secured loads, or parts of them becoming loose, pose significant risks to the safety and health of
people, pets, and goods in the vicinity of the vehicle. The areas of risk associated with a moving vehicle are
detailed in sections A.2, A.5, and A.7 of the European Norm, while the risk zones for a stationary vehicle are
outlined in sections 4a, b, and c. General traffic risks on both private and public roads caused by load shifts or
releases; potential hazards when the load makes contact with buildings, other vehicles, or structures such as
tunnels and bridges. Risk of vehicle overturning during sharp turns or sudden maneuvers due to shifted loads,
leading to uneven weight distribution and potential accidents. Risks on ships from unsecured loads, including
dangers posed by vehicles parked close together, threatening the safety and well-being of those on board.
Risks on trains from loose loads, including dangers to oncoming trains and the safety of rail traffic, stations, and
individuals; risks from loads contacting buildings, other vehicles, or structures like tunnels and bridges. Risks to
the driver, co-driver, and other road users. Dangers from loads sliding forward or tipping during braking,
potentially damaging the cabin. Risks associated with contact between overhead power lines and personnel,
loads, or securing equipment.

*This content is based on the EN 12195-2:2000 standard. Last update: 21/11/2024.

NEDERLANDS
HANDLEIDING*

Instructies voor gebruik

- Lading beveiligen: Haal het losse uiteinde van de spanband rond de lading of over de lading. Bevestig de
haken (indien aanwezig) aan een stevig bevestigingspunt. Steek het uiteinde van de band van onder naar
boven door de sleuf (1) (zie illustratie A). Trek de band strak met de hand. Trek de vergrendelplaat (II) omhoog,
beweeg het ratelhandvat (lll) op en neer (zie illustratie A) om de band verder aan te spannen. Vergrendel
nadien de ratel opnieuw door het ratelhandvat (lll) volledig naar beneden te duwen totdat het vastklikt (zie
illustratie B). De lading is nu beveiligd!



- Band losmaken: Trek de vergrendelplaat (1) omhoog om de ratel te ontgrendelen. Klap het ratelhandvat (1)
volledig open (zie illustratie C). U kunt nu de band gemakkelijk uit de sleuf (1) trekken.

- Belangrijk voor dakladingen: De specificaties van de fabrikant mogen niet worden overschreden! Onjuist
gebruik van de spanband kan ervoor zorgen dat de transportgoederen niet goed bevestigd zijn.

- OPGELET: Zorg ervoor dat de spanband niet in contact komt met scherpe randen.

Praktische informatie voor het gebruik en onderhoud van spanbanden

B1. Let bij het kiezen en gebruiken van spanbanden op de benodigde sjorkracht, evenals op het type lading en
het gebruik ervan. De grootte, vorm en het gewicht van de lading bepalen de juiste keuze van banden, maar
ook het beoogde gebruik, de transportomgeving en het type lading. Om stabiliteitsredenen moeten minimaal
twee spanbanden worden gebruikt voor het vastzetten, en twee paren spanbanden voor diagonale beveiliging.
B2. De gekozen spanband moet zowel sterk als lang genoeg zijn voor het beoogde gebruik en moet de juiste
lengte hebben voor het type bevestiging. Hanteer altijd de juiste werkwijzen voor ladingbeveiliging: Plan het
bevestigen en verwijderen van de spanbanden voordat de reis begint, wees u er als gebruiker steeds van
bewust dat tijdens het transport een deel van de goederen kan worden uitgeladen, bereken het aantal
spanbanden volgens EN 12195-1: 1995, gebruik alleen spanbanden die zijn ontworpen voor bevestiging met
STF (Gespecificeerde Spankracht) op het label, en controleer de spankracht regelmatig, vooral kort na het
begin van de reis.

B3. Wegens verschillend gedrag en uitrekking onder belasting, mogen verschillende bevestigingsmiddelen (bijv.
sjorkettingen en sjorbanden) niet worden gebruikt om dezelfde lading te beveiligen. Controleer steeds of de
aanvullende onderdelen (componenten) en spanapparaten in het ladingzekeringssysteem compatibel zijn met
de sjorband.

B4. Tijdens gebruik moeten platte haken met hun volledige breedte op het dragende oppervlak steunen.

B5. Het openen van de spanband: Zorg ervoor dat de lading ook zonder extra ondersteuning veilig blijft en dat
de lossers geen gevaar lopen door vallende voorwerpen voordat je opent. Indien nodig, moet er van tevoren
hijsapparatuur aan de lading worden bevestigd voor verder transport (voordat het spanapparaat wordt
losgemaakt), om te voorkomen dat de lading valt of kantelt. Dit geldt ook bij het gebruik van spanapparaten die
gecontroleerd kunnen worden verwijderd.

B6. Voordat een lading wordt gelost, moeten de spanbanden worden losgemaakt zodat de lading vrij van het
laadplatform kan worden opgetild.

B7. Let tijdens het laden en lossen op de nabijheid van laaghangende bovenleidingen.

B8. De materialen waaruit spanbanden zijn vervaardigd, hebben verschillende weerstanden tegen chemische
invloeden. Volg de instructies van de fabrikant of leverancier als de spanbanden waarschijnlijk worden
blootgesteld aan chemicalién. Houd rekening met de toenemende effecten van chemische invloeden bij hogere
temperaturen. De weerstand van synthetische vezels tegen chemische invloeden is als volgt samengevat:
Polyester is bestand tegen minerale zuren, maar wordt beinvioed door alkalién. Polypropyleen wordt weinig
beinvioed door zuren en alkalién en is geschikt voor toepassingen waarbij een hoge chemische weerstand
vereist is (behalve voor sommige organische oplosmiddelen). Schadelijke zuur- of alkalische oplossingen
kunnen door verdamping worden geconcentreerd en schade veroorzaken. Vervuilde spanbanden moeten
onmiddellijk uit gebruik worden genomen, worden gespoeld met koud water en aan de lucht worden gedroogd.
B9. Spanbanden volgens dit deel van de Europese norm EN 12195 zijn geschikt voor gebruik binnen de
volgende temperatuurbereiken: -40°C tot +80°C voor Polypropyleen (PP); -40°C tot +120°C voor Polyester
(PES). Deze temperatuurbereiken kunnen veranderen afhankelijk van de chemische omgeving. In dergelijke
gevallen moeten aanbevelingen van de fabrikant of leverancier worden verkregen. Wijzigingen in de
omgevingstemperatuur tijdens het transport kunnen de kracht in de webbing beinvioeden. Controleer de
spankracht na het betreden van warmere gebieden.

B10. Spanbanden moeten uit gebruik worden genomen of aan de fabrikant worden teruggegeven voor reparatie
als ze tekenen van schade vertonen. Tekenen van schade aan de band, zijn onder andere: barsten, sneden,
inkepingen en breuken in dragende vezels en naden, vervormingen door warmte. Schade op het niveau van de



bevestigingsmiddelen en spanbanden: oa vervormingen, barsten, aanzienlijke slijtage en corrosie. Alleen
spanbanden met identificatielabels mogen worden gerepareerd. Bij onbedoeld contact met chemicali€n moet de
spanband uit gebruik worden genomen en moet de fabrikant of leverancier worden geraadpleegd.

B11. Zorg ervoor dat de spanband niet beschadigd raakt door de randen van de lading waaraan hij is bevestigd.
Een regelmatige visuele inspectie voor en na elk gebruik wordt aanbevolen, zeker bij transport van ladingen met
scherpe randen.

B12. Gebruik alleen goed leesbaar gemerkte en gelabelde spanbanden..

B13. Spanbanden mogen niet worden overbelast: de maximale handkracht van 500 N (50 daN op het label; 1
daN = 1 kg) mag alleen handmatig worden toegepast. Mechanische hulpmiddelen zoals stokken of hefbomen
mogen niet worden gebruikt, tenzij ze onderdeel zijn van het bevestigingsmiddel.

B14. Geknoopte sjorbanden mogen niet worden gebruikt.

B15. Bescherm labels tegen schade door ze uit de buurt van de randen van de lading te houden en, indien
mogelijk, uit de buurt van de lading zelf.

B16. Bescherm banden tegen wrijving, slijtage en schade veroorzaakt door ladingen met scherpe randen door
gebruik te maken van beschermhoezen en/of randbeschermers.

Risico’s:

Onvoldoende vastgezette ladingen, of delen daarvan die losraken, vormen aanzienlijke risico's voor de
veiligheid en gezondheid van mensen, huisdieren en goederen in de nabijheid van het voertuig. De
risicogebieden die verband houden met een rijdend voertuig worden beschreven in de secties A.2, A5en A7
van de Europese norm, terwijl de risicogebieden voor een stilstaand voertuig worden beschreven in secties 4a,
b en c. Algemene verkeersrisico's op zowel privé- als openbare wegen veroorzaakt door verplaatsing of
losraken van lading; potentiéle gevaren wanneer de lading in contact komt met gebouwen, andere voertuigen of
structuren zoals tunnels en bruggen. Risico op het kantelen van het voertuig tijdens scherpe bochten of
plotselinge stuurbewegingen als gevolg van verschoven lading, wat kan leiden tot een ongelijke
gewichtsverdeling en mogelijke ongelukken. Risico's op schepen door onvastgezette ladingen, waaronder
gevaren door voertuigen die dicht bij elkaar geparkeerd staan, wat de veiligheid en het welzijn van de
opvarenden bedreigt. Risico's op treinen door losse ladingen, waaronder gevaren voor tegemoetkomende
treinen en de veiligheid van het spoorverkeer, stations en individuen; risico's door ladingen die in contact komen
met gebouwen, andere voertuigen of structuren zoals tunnels en bruggen. Risico's voor de bestuurder, bijrijder
en andere weggebruikers. Risico's van ladingen die naar voren schuiven of kantelen tijdens het remmen, wat
mogelijk schade aan de cabine kan veroorzaken. Risico's in verband met contact tussen bovenleidingen en
personeel, ladingen of bevestigingsmateriaal.

*De inhoud is gebaseerd op de EN 12195-2:2000 norm. Laatste update: 21/11/2024.

DEUTSCH
HANDBUCH*

Gebrauchsanweisung

- Ladung sichern: Fihren Sie das lose Ende des Ratschengurts um oder Uber die Ladung. Befestigen Sie die
Haken (falls vorhanden) an einem sicheren Befestigungspunkt. Flihren Sie das Ende des Gurtes von unten
nach oben durch den Schlitz (I) (siehe Abbildung A). Ziehen Sie den Gurt von Hand straff. Heben Sie die
Sperrklinke (1) an, bewegen Sie den Ratschengriff (111) hin und her (siehe Abbildung A), um den Gurt weiter
anzuziehen. Verriegeln Sie anschlieRend den Ratschengriff erneut, indem Sie den Ratschengriff (111) vollstandig
nach unten driicken, bis er einrastet (siehe Abbildung B). Die Ladung ist nun gesichert!



- Gurt I6sen: Heben Sie die Sperrklinke (ll) an, um den Ratschengriff zu entriegeln. Klappen Sie den
Ratschengriff (11l) vollstandig auf (siehe Abbildung C). Nun kénnen Sie den Gurt problemlos aus dem Schlitz (1)
ziehen.

- Wichtig fir Dachladungen: Die Herstellerspezifikationen durfen nicht Gberschritten werden! Unsachgemalle
Verwendung des Gurts kann zu unzureichender Befestigung der Transportgtter fihren.

- ACHTUNG: Halten Sie den Gurt von scharfen Kanten fern!

Praktische Informationen fiir die Verwendung und Pflege von Zurrgurten

B1. Achten Sie bei der Auswahl und Verwendung von Zurrgurten auf die erforderliche Zurrkapazitat sowie auf
die Art der Ladung und deren Verwendung. Die Gro3e, Form und das Gewicht der Ladung bestimmen die
richtige Wahl der Gurte, aber auch der geplante Einsatz, das Transportumfeld und die Art der Ladung. Aus
Stabilitdtsgrinden missen mindestens zwei Zurrgurte zum Niederzurren und zwei Paar Zurrgurte zur
Diagonalsicherung verwendet werden.

B2. Der ausgewahlte Zurrgurt muss sowohl stark als auch lang genug fir den vorgesehenen Einsatz sein und
die richtige Lange fir die Art der Verzurrung haben. Beachten Sie stets die gute Praxis der Ladungssicherung:
Planen Sie die Anbringung und das Entfernen der Zurrgurte vor Fahrtbeginn, seien Sie sich als Benutzer stets
bewusst, dass wahrend des Transports ein Teil der Waren ausgeladen werden kann.

Die Anzahl der Zurrgurte muss gemaf EN 12195-1:1995 berechnet werden. Verwenden Sie nur Zurrsysteme,
die fUr das Niederzurren mit STF (Spezifizierte Vorspannkraft) auf dem Etikett ausgelegt sind.

Uberpriifen Sie regelmaRig die Spannkraft, insbesondere kurz nach Beginn der Reise.

B3. Aufgrund unterschiedlicher Verhaltensweisen und Langenanderungen unter Last dirfen unterschiedliche
Zurrmittel (z. B. Zurrketten und Zurrgurte aus synthetischen Fasern) nicht zur Sicherung derselben Ladung
verwendet werden. Uberpriifen Sie stets, ob die zusatzlichen Teile (Komponenten) und Spannvorrichtungen im
Ladungssicherungssystem mit dem Zurrgurt kompatibel sind.

B4. Wahrend des Gebrauchs missen Flachhaken mit der gesamten Breite in die Hakenbasis passen.

B5. Offnen der Zurrung: Stellen Sie vor dem Offnen sicher, dass die Ladung auch ohne zuséatzliche
Unterstlitzung gesichert bleibt und der Entlader nicht durch herabfallende Gegenstéande gefahrdet wird. Falls
erforderlich, muss vorab Hebezeug an der Ladung fiir den Weitertransport befestigt werden (bevor das
Spanngerat geldst wird), um zu verhindern, dass die Ladung fallt oder kippt. Dies gilt auch, wenn Zurrmittel
verwendet werden, die eine sichere Entfernung ermdglichen.

B6. Losen Sie vor dem Entladen die Zurrungen, damit die Ladung frei ist.

B7. Achten Sie wahrend des Be- und Entladens auf die Nahe von niedrighdngenden Uberlandleitungen.

B8. Die Materialien, aus denen Zurrgurte hergestellt sind, haben unterschiedliche Bestandigkeiten gegen
chemische Einfliisse. Befolgen Sie die Anweisungen des Herstellers oder Lieferanten, wenn die Zurrgurte
voraussichtlich Chemikalien ausgesetzt sind. Beachten Sie, dass chemische Einfllisse bei héheren
Temperaturen zunehmen kénnen. Die Bestandigkeit synthetischer Fasern gegen chemische Einfliisse ist wie
folgt zusammengefasst: Polyester ist bestandig gegen Mineralsauren, wird jedoch von Alkalien angegriffen.
Polypropylen ist kaum anfallig fir Sduren und Alkalien und eignet sich fiir Anwendungen, bei denen eine hohe
chemische Bestandigkeit erforderlich ist (mit Ausnahme einiger organischer Loésungsmittel). Schadliche Saure-
oder Alkalildsungen kénnen durch Verdunstung konzentriert werden und so Schaden verursachen.
Kontaminierte Zurrgurte missen sofort aul3er Betrieb genommen, in kaltem Wasser gesplilt und an der Luft
getrocknet werden.

B9. Zurrgurte geman diesem Teil der europaischen Norm EN 12195 sind fir den Einsatz in den folgenden
Temperaturbereichen geeignet: -40°C bis +80°C fir Polypropylen (PP); -40°C bis +120°C fir Polyester (PES).
Diese Temperaturbereiche kénnen je nach chemischem Umfeld variieren. Holen Sie in diesem Fall
Empfehlungen vom Hersteller oder Lieferanten ein. Eine Anderung der Umgebungstemperatur wahrend des
Transports kann die Kraft im Gurtband beeinflussen. Uberpriifen Sie die Zurrkraft nach dem Eintritt in warmere
Regionen.



B10. Zurrgurte missen aulRer Betrieb genommen oder zur Reparatur an den Hersteller zurickgegeben werden,
wenn sie Anzeichen von Schaden aufweisen. Anzeichen von Schaden umfassen: Bei Gurten: Risse, Schnitte,
Kerben und Briche in tragenden Fasern und Nahten, Verformungen durch Hitzeeinwirkung. Bei Beschlagen
und Zurrmitteln: Verformungen, Risse, erhebliche Abnutzung und Korrosion. Nur Zurrgurte mit
Identifikationsetiketten dirfen repariert werden. Bei versehentlichem Kontakt mit Chemikalien muss der Zurrgurt
aulder Betrieb genommen und der Hersteller oder Lieferant konsultiert werden.

B11. Achten Sie darauf, dass der Zurrgurt nicht durch die Kanten der Ladung, an die er angebracht ist,
beschadigt wird. Eine regelmaRige visuelle Inspektion vor und nach jedem Gebrauch wird empfohlen,
insbesondere bei dem Transport von Ladungen mit scharfen Kanten.

B12. Verwenden Sie nur Zurrgurte, die deutlich markiert und beschriftet sind.

B13. Zurrgurte dirfen nicht Gberlastet werden: Die maximale Handkraft von 500 N (50 daN auf dem Etikett; 1
daN = 1 kg) darf nur manuell aufgebracht werden. Mechanische Werkzeuge wie Stangen oder Hebel sollten
nicht verwendet werden, es sei denn, sie sind Teil des Zurrmittels.

B14. Verwenden Sie keine geknoteten Zurrgurte.

B15. Schitzen Sie Etiketten vor Beschadigungen, indem Sie sie von den Kanten der Ladung und, wenn
moglich, von der Ladung selbst fernhalten.

B16. Schitzen Sie Gurte vor Reibung, Abrieb und Beschadigung durch Lasten mit scharfen Kanten, indem Sie
Schutzabdeckungen und/oder Kantenschitzer verwenden.

Gefahren:

Unsachgemal gesicherte Lasten oder sich I6sende Teile davon stellen erhebliche Risiken fur die Sicherheit und
Gesundheit von Menschen, Haustieren und Gutern in der Nahe des Fahrzeugs dar. Die Gefahrenbereiche im
Zusammenhang mit einem fahrenden Fahrzeug sind in den Abschnitten A.2, A.5 und A.7 der europaischen
Norm beschrieben, wahrend die Gefahrenzonen fir ein stehendes Fahrzeug in den Abschnitten 4a, b und ¢
definiert sind. Allgemeine Verkehrsrisiken auf privaten und 6ffentlichen StraRen durch Verschieben oder Losen
der Ladung; potenzielle Gefahren, wenn die Ladung mit Gebauden, anderen Fahrzeugen oder Bauwerken wie
Tunneln und Briicken in Kontakt kommt. Risiko des Umkippens des Fahrzeugs bei scharfen Kurven oder
plotzlichen Lenkbewegungen aufgrund verschobener Lasten, was zu einer ungleichmafRigen Gewichtsverteilung
und moglichen Unfallen fiihren kann. Gefahren auf Schiffen durch ungesicherte Lasten, einschlielllich der
Gefahren durch dicht beieinander parkende Fahrzeuge, die die Sicherheit und das Wohlbefinden der an Bord
befindlichen Personen bedrohen. Gefahren in Ziigen durch lose Lasten, einschlieBlich der Gefahren fiir
entgegenkommende Zuge und die Sicherheit des Bahnverkehrs, von Bahnhdfen und Personen; Gefahren durch
Ladungen, die mit Gebauden, anderen Fahrzeugen oder Bauwerken wie Tunneln und Briicken in Kontakt
kommen. Gefahren fir den Fahrer, den Beifahrer und andere Verkehrsteilnehmer. Gefahren durch nach vorne
rutschende oder kippende Lasten wahrend des Bremsens, die mdglicherweise die Fahrerkabine beschadigen
kénnen. Gefahren im Zusammenhang mit dem Kontakt zwischen Hochspannungsleitungen und Personal,
Lasten oder Sicherungsausristung.

*Dieser Inhalt basiert auf der Norm EN 12195-2:2000. Letztes Update: 21.11.2024.

FRANCAIS
MANUEL*

Instructions d'utilisation

- Fixation de la charge: Passez I'extrémité libre de la sangle a cliquet autour ou au-dessus de la charge. Fixez
les crochets (si disponibles) a un point d'ancrage solide. Insérez I'extrémité de la sangle de bas en haut dans la
fente (1) (voir illustration A). Serrez la sangle a la main. Soulevez la plaque de verrouillage (ll), puis déplacez la



poignée du tendeur a cliquet (Ill) de haut en bas (voir illustration A) pour serrer davantage la sangle. Ensuite,
verrouillez a nouveau le tendeur en appuyant complétement sur la poignée du tendeur a cliquet (Ill) jusqu'a ce
qu'elle se fixe (voir illustration B). La charge est maintenant fixée !

- Libérer la sangle: Soulevez la plaque de verrouillage (II) pour déverrouiller le tendeur. Ouvrez complétement la
poignée du tendeur a cliquet (Ill) (voir illustration C). Vous pouvez maintenant facilement retirer la sangle de la
fente (I).

- Important pour les charges sur le toit: Ne dépassez pas les spécifications du fabricant! Une mauvaise
utilisation de la sangle peut entrainer une fixation inadéquate des marchandises transportées.

- ATTENTION: Gardez la sangle a I'écart des bords tranchants !

Informations pratiques pour l'utilisation et I'entretien des sangles de fixation

B1. Lors de la sélection et de I'utilisation des sangles de fixation, faites attention a la capacité de fixation
nécessaire, ainsi qu'au type de charge et a son utilisation. La taille, la forme et le poids de la charge
déterminent le choix des sangles, mais il faut aussi considérer I'utilisation prévue, I'environnement de transport
et le type de charge. Pour des raisons de stabilité, au moins deux sangles de fixation doivent étre utilisées pour
I'arrimage, et deux paires de sangles de fixation pour la sécurisation diagonale.

B2. La sangle de fixation sélectionnée doit étre a la fois solide et suffisamment longue pour I'utilisation prévue et
doit avoir la longueur correcte pour le type d'arrimage. Respectez toujours les bonnes pratiques de sécurisation
des charges : Planifiez I'attachement et le retrait des sangles avant de commencer le voyage. Prenez en
compte les déchargements partiels lors de longs trajets. Le nombre de sangles de fixation doit étre calculé
conformément a la norme EN 12195-1: 1995. Utilisez uniquement les systémes de fixation congus pour
l'arrimage avec STF (Specified Tension Force) sur I'étiquette. Vérifiez régulierement la force de tension, surtout
peu aprés le début du voyage.

B3. En raison des comportements différents et d’élongation différente sous charge, les différents dispositifs de
fixation (par exemple, les chaines d’arrimage et les sangles d’arrimage) ne doivent pas étre utilisés pour
sécuriser la méme charge. Vérifiez toujours si les éléments supplémentaires (composants) et les dispositifs de
tension dans le systéme de sécurisation de la charge sont compatibles avec la sangle d'arrimage.

B4. Pendant I'utilisation, les crochets plats doivent reposer sur la surface porteuse sur toute leur largeur.

B5. Ouverture de la sangle d'arrimage : Avant d'ouvrir, assurez-vous que la charge reste sécurisée méme sans
support supplémentaire et que la personne qui décharge n'est pas a risque de chute d'objets. Si nécessaire,
fixez le matériel de levage prévu pour le transport ultérieur a la charge pour éviter qu'elle ne tombe ou ne
bascule. Cela s'applique également si des éléments de fixation permettant un retrait slr sont utilisés.

B6. Avant le déchargement, desserrez les fixations pour que la charge soit libre.

B7. Pendant le chargement et le déchargement, soyez attentif aux lignes électriques basses suspendues.

B8. Les matériaux utilisés pour les sangles de fixation ont une résistance variable aux influences chimiques.
Suivez les instructions du fabricant ou du fournisseur si les sangles sont susceptibles d'étre exposées a des
produits chimiques. Notez que les effets chimiques peuvent augmenter avec des températures plus élevées. La
résistance des fibres synthétiques aux effets chimiques est résumée ci-dessous : Les polyamides sont
résistants aux alcalis mais attaqués par les acides minéraux. Le polyester est résistant aux acides minéraux
mais affecté par les alcalis. Le polypropyléne est peu affecté par les acides et les alcalis, ce qui le rend adapté
aux applications nécessitant une haute résistance chimique (sauf pour certains solvants organiques). Les
solutions acides ou alcalines nuisibles peuvent devenir concentrées par évaporation et causer des dommages.
Les sangles de fixation contaminées doivent étre mises hors service immédiatement, rincées a I'eau froide et
séchées a l'air.

B9. Les sangles de fixation conformes a cette partie de la norme européenne EN 12195 sont adaptées a une
utilisation dans les plages de température suivantes : -40°C a +80°C pour Polypropyléne (PP) ; -40°C a
+120°C pour Polyester (PES). Ces plages de température peuvent changer en fonction de I'environnement
chimique. Dans ce cas, obtenez des recommandations du fabricant ou du fournisseur. Les variations de



température ambiante pendant le transport peuvent affecter la force dans la sangle. Vérifiez la force de fixation
aprés étre entré dans des régions plus chaudes.

B10. Les sangles de fixation doivent étre mises hors service ou renvoyées au fabricant pour réparation si elles
présentent des signes de dommages. Les signes de dommages incluent : Sangles : fissures, coupures,
entailles et ruptures dans les fibres porteuses et les coutures, déformations dues a la chaleur. Accessoires et
éléments de fixation : déformations, fissures, usure importante et corrosion. Seules les sangles de fixation avec
étiquettes d'identification peuvent étre réparées. En cas de contact accidentel avec des produits chimiques,
mettez la sangle de fixation hors service et consultez le fabricant ou le fournisseur.

B11. Assurez-vous que la sangle de fixation n'est pas endommagée par les bords de la charge a laquelle elle
est attachée. Une inspection visuelle réguliére avant et aprés chaque utilisation est recommandée, surtout lors
du transport de charges avec des bords tranchants.

B12. Utilisez uniguement des sangles de fixation clairement marquées et étiquetées.

B13. Les sangles de fixation ne doivent pas étre surchargées : La force manuelle maximale de 500 N (50 daN
sur I'étiquette ; 1 daN = 1 kg) ne doit étre appliquée qu'a la main. Les outils mécaniques tels que les barres ou
les leviers ne doivent pas étre utilisés, sauf s'ils font partie de I'élément de fixation.

B14. Ne pas utiliser de sangles de fixation nouées.

B15. Evitez les dommages aux étiquettes en les gardant & I'écart des bords de la charge et, si possible, a I'écart
de la charge elle-méme.

B16. Protégez les sangles contre les frottements, I'abrasion et les dommages causés par des charges avec des
bords tranchants en utilisant des protections et/ou des protecteurs de bord.

Risques:

Les charges mal sécurisées, ou les parties de celles-ci devenant laches, présentent des risques importants
pour la sécurité et la santé des personnes, des animaux domestiques et des biens a proximité du véhicule. Les
zones de risque associées a un véhicule en mouvement sont détaillées dans les sections A.2, A5 et A7 dela
norme européenne, tandis que les zones de risque pour un véhicule a I'arrét sont décrites dans les sections 4a,
b et c. Risques généraux de circulation sur les routes privées et publiques causés par les déplacements ou les
relachements de charges ; dangers potentiels lorsque la charge entre en contact avec des batiments, d'autres
véhicules ou des structures telles que des tunnels et des ponts. Risques de renversement du véhicule lors de
virages brusques ou de manceuvres soudaines dues a des charges déplacées, entrainant une répartition
inégale du poids et des accidents potentiels. Risques sur les navires dus aux charges non sécurisées, y
compris les dangers posés par des véhicules garés cbte a cote, menagant la sécurité et le bien-étre des
personnes a bord. Risques sur les trains dus aux charges laches, y compris les dangers pour les trains en
approche et la sécurité du trafic ferroviaire, des gares et des individus ; risques dus aux charges entrant en
contact avec des batiments, d'autres véhicules ou des structures telles que des tunnels et des ponts. Risques
pour le conducteur, le co-pilote et les autres usagers de la route. Risques liés au glissement ou a l'inclinaison
des charges pendant le freinage, endommageant potentiellement la cabine. Risques associés au contact entre
les lignes électriques aériennes et le personnel, les charges ou les équipements de fixation.

*Ce contenu est basé sur la norme EN 12195-2:2000. Derniére mise a jour : 21/11/2024.

ESPANOL
MANUAL*

Instrucciones de uso



- Asequrar la carga: Pase el extremo suelto de la cinta alrededor o por encima de la carga. Fije los ganchos (si
estan presentes) a un punto de anclaje seguro. Pase el extremo de la cinta de abajo hacia arriba a través de la
ranura () (ver ilustracion A). Apriete la cinta a mano. Levante la placa de liberacion (1), mueva la palanca del
tensor de trinquete (lll) hacia arriba y hacia abajo (ver ilustracién A) para apretar mas la cinta. Luego, vuelva a
bloquear el trinquete empujando la palanca del tensor de trinquete (lll) completamente hacia abajo hasta que
encaje (ver ilustracion B). jLa carga ahora esta asegurada!

- Liberar la cinta: Levante la placa de liberacion (1) para desbloquear el trinquete. Abra completamente la
palanca del tensor (ll1) (ver ilustracién C). Ahora puede sacar facilmente la correa de la ranura (1).

- Importante para cargas en el techo: iNo se deben exceder las especificaciones del fabricante! El uso
incorrecto de la cinta puede llevar a una sujecion inadecuada de las mercancias transportadas.

z

- ATENCION: jMantén la cinta alejada de bordes afilados!

Informaciones practicas para el uso y mantenimiento de las cintas de sujecién

B1. Al seleccionar y utilizar cintas de sujecion, presta atencién a la capacidad de sujecion necesaria, asi como
al tipo de carga y su uso. El tamafio, la forma y el peso de la carga determinan la eleccién correcta de las
cintas, pero también considera el uso previsto, el entorno de transporte y el tipo de carga. Por razones de
estabilidad, se deben usar al menos dos cintas de sujecion para asegurar la carga, y dos pares de cintas de
sujecién para la sujecion diagonal.

B2. La cinta de sujecion seleccionada debe ser lo suficientemente fuerte y larga para el uso previsto y debe
tener la longitud correcta para el tipo de sujecion. Siempre sigue las buenas practicas de sujecién de cargas:
Planifica el acoplamiento y la eliminacién de las cintas antes de comenzar el viaje, considera los descargues
parciales durante los viajes largos, calcula el numero de cintas de sujecion de acuerdo con la EN 12195-1:
1995, utiliza unicamente sistemas de sujecion disefiados para el anclaje con STF (Specified Tension Force) en
la etiqueta y verifica regularmente la fuerza de tensién, especialmente poco después del inicio del viaje.

B3. Debido a los diferentes comportamientos y elongacion bajo carga, los diferentes dispositivos de sujecion
(por ejemplo, cadenas de amarre y cintas de amarre) no deben usarse para asegurar la misma carga. Verifica
siempre si los componentes adicionales y los dispositivos de tension en el sistema de aseguramiento de carga
son compatibles con la cinta de amarre.

B4. Durante el uso, los ganchos planos deben descansar sobre la superficie portante a lo largo de todo su
ancho.

B5. Apertura de la cinta de amarre: Antes de abrir, asegurate de que la carga permanezca segura incluso sin
soporte adicional y de que el descargador no esté en riesgo de objetos caidos. Si es necesario, se debe fijar
previamente el equipo de elevacién a la carga para el transporte posterior (antes de soltar el dispositivo de
tensado), para evitar que la carga caiga o se vuelque. Esto también se aplica cuando se utilizan dispositivos de
tensado que se pueden retirar de manera controlada.

B6. Antes del descargue, afloja los anclajes para que la carga esté libre.

B7. Durante la carga y la descarga, ten cuidado con las lineas eléctricas aéreas bajas.

B8. Los materiales utilizados en las cintas de sujecion tienen resistencias variables a las influencias quimicas.
Sigue las instrucciones del fabricante o proveedor si las cintas pueden estar expuestas a productos quimicos.
Ten en cuenta que los efectos quimicos pueden aumentar con temperaturas mas altas. La resistencia de las
fibras sintéticas a los efectos quimicos se resume a continuacién: Los poliamidas son resistentes a los alcalis
pero atacadas por acidos minerales. El poliéster es resistente a los acidos minerales pero afectado por alcalis.
El polipropileno es minimamente afectado por acidos y alcalis, lo que lo hace adecuado para aplicaciones que
requieren alta resistencia quimica (excepto algunos disolventes organicos). Las soluciones acidas o alcalinas
dafiinas pueden concentrarse por evaporacion y causar dafos. Las cintas de sujecion contaminadas deben
retirarse de servicio de inmediato, enjuagarse con agua fria y secarse al aire.

B9. Las cintas de sujecion conforme a esta parte de la norma europea EN 12195 son adecuadas para su uso
dentro de los siguientes rangos de temperatura: -40°C a +80°C para Polipropileno (PP); -40°C a +120°C para
Poliéster (PES). Estos rangos de temperatura pueden cambiar dependiendo del entorno quimico. En tales



casos, obtén recomendaciones del fabricante o proveedor. Los cambios en la temperatura ambiente durante el
transporte pueden afectar la fuerza en la cinta. Verifica la fuerza de sujecion después de entrar en regiones
mas cdlidas.

B10. Las cintas de sujecion deben retirarse de servicio o devolverse al fabricante para su reparacion si
muestran signos de dafio. Los signos de dafo incluyen: Cintas: grietas, cortes, muescas y roturas en las fibras
que soportan la carga y costuras, deformaciones debido al calor. Accesorios y elementos de sujecion:
deformaciones, grietas, desgaste significativo y corrosion. Solo las cintas de sujecién con etiquetas de
identificacion pueden ser reparadas. En caso de contacto accidental con productos quimicos, retira la cinta de
sujecion de servicio y consulta al fabricante o proveedor.

B11. Asegurate de que la cinta de sujecién no esté danada por los bordes de la carga a la que esta unida. Se
recomienda una inspeccion visual regular antes y después de cada uso, especialmente en el transporte de
cargas con bordes afilados.

B12. Usa solo cintas de sujecion que estén claramente marcadas y etiquetadas.

B13. Las cintas de sujecion no deben sobrecargarse: La fuerza manual maxima de 500 N (50 daN en la
etiqueta; 1 daN = 1 kg) solo debe aplicarse manualmente. No se deben usar herramientas mecanicas como
varillas o palancas a menos que sean parte del elemento de sujecion.

B14. No uses cintas de sujecién anudadas.

B15. Evita dafios a las etiquetas manteniéndolas alejadas de los bordes de la carga y, si es posible, alejadas de
la carga misma.

B16. Protege las cintas contra fricciones, abrasiones y dafios causados por cargas con bordes afilados
utilizando cubiertas protectoras y/o protectores de bordes.

Riesgos:

Las cargas mal aseguradas, o las partes de estas que se aflojan, representan riesgos significativos para la
seguridad y salud de las personas, mascotas y bienes cercanos al vehiculo. Las areas de riesgo asociadas con
un vehiculo en movimiento estan detalladas en las secciones A.2, A.5 y A.7 de la norma europea, mientras que
las zonas de riesgo para un vehiculo estacionario se describen en las secciones 4a, b y c. Riesgos generales
de trafico en carreteras privadas y publicas causados por desplazamientos o liberaciones de carga; peligros
potenciales cuando la carga entra en contacto con edificios, otros vehiculos o estructuras como tineles y
puentes. Riesgos de vuelco del vehiculo durante giros bruscos o maniobras repentinas debido a cargas
desplazadas, lo que conduce a una distribucién desigual del peso y posibles accidentes. Riesgos en barcos
debido a cargas no aseguradas, incluidos los peligros causados por vehiculos estacionados uno junto al otro,
que amenazan la seguridad y el bienestar de las personas a bordo. Riesgos en trenes debido a cargas sueltas,
incluidos los peligros para los trenes que se aproximan y la seguridad del trafico ferroviario, estaciones e
individuos; riesgos derivados de cargas en contacto con edificios, otros vehiculos o estructuras como tineles y
puentes. Riesgos para el conductor, el copiloto y otros usuarios de la carretera. Riesgos relacionados con el
deslizamiento o vuelco de las cargas durante el frenado, lo que podria dafiar la cabina. Riesgos asociados con
el contacto entre lineas eléctricas aéreas y personal, cargas o equipos de sujecion.

*Este contenido esta basado en la norma EN 12195-2:2000. Ultima actualizacion: 21/11/2024.

POLSKI
INSTRUKCJA
Praktyczne informacje dotyczace uzytkowania i konserwacji paséw mocujacych

- Zabezpieczenie tadunku: Przetéz luzny koniec tasmy napinacza wokoét lub nad tadunkiem. Przymocuj haki
(jesli sg dostepne) do mocnego punktu mocowania. Przetdz koniec tasmy od dotu do goéry przez szczeline (1)



(zobacz ilustracje A). Zacisnij tasme recznie. Podnie$ zapadke napinacza (ll), poruszaj rgczkg napinacza (lll) w
gore i w doét (zobacz ilustracje A), aby dalej napig¢ tasme. Nastepnie zablokuj ponownie napinacz, naciskajgc
rgczke napinacza (1) catkowicie w dét, az zaskoczy (zobacz ilustracje B). Ladunek jest teraz zabezpieczony!

- Zwolnienie tasmy: Podnie$ zapadke napinacza (Il), aby odblokowa¢ napinacz. Catkowicie otworz rgczke
napinacza (lll) (zobacz ilustracje C). Teraz tatwo wyciggniesz tasme ze szczeliny (l).

- Obciazenie graniczne: Przy mocowaniu fadunku nalezy stosowac sie do wytycznych producenta. Niewtasciwe
uzytkowanie pasow transportowych np. uzywanie przedtuzki w celu osiggniecia wiekszego napiecia tasmy
moze skutkowac uszkodzeniem paséw lub przewozonego tadunku.

- UWAGA: Tasma pasow transportowych nie moze dotykac ostrych krawedzi.

Dodatkowe informacje odnosnie uzytkowania paséw transportowych

B1. Podczas wyboru i uzytkowania paséw transportowych zwrd¢ uwage nie tylko na parametry pasa, ale
rowniez rodzaj fadunku. Rozmiar, ksztatt i waga tadunku wskazuje nie tylko na wybdr prawidtowych pasow, ale
takze ich ilos¢. Nie bez znaczenia pozostaje tutaj takze kwestia w jakich warunkach bedzie transportowany
towar. Do zabezpieczenia tadunku, co najmniej dwa pasy muszg zabezpiecza¢ tadunek dociskajgc go do
podtoza oraz dwie pary pasow mocowanych do tadunku po przekatnej.

B2. Wybrany pas transportowy powinien by¢ zardwno wystarczajgco wytrzymaty, jak i odpowiednio dtugi do
zamierzonego zastosowania oraz mie¢ odpowiednig dtugos¢ do rodzaju mocowania. Zabezpieczajgc tadunek
zawsze kieruj sie odpowiednimi wytycznymi. Zapinanie i odpinanie pasow transportowych powinno byé
zaplanowane przed rozpoczeciem podrézy. Nalezy pamietaé, ze podczas transportu czes¢ tadunku moze
zosta¢ wytadowana. Liczba uzytych paséw transportowych powinna by¢ zgodna z wytycznymi zawartymi w
normie EN 12195-1: 1995. Do zabezpieczenia tadunku mogg stuzy¢ tylko pasy ze wskazanym na etykiecie
parametrem STF. Nalezy sprawdzac¢ okresowo sity napinajgce, szczegodlnie wkrétce po rozpoczeciu podrozy.
B3. W nawigzaniu do réznych sytuacji w trakcie transportu towaréw, zmian dtugosci pod obcigzeniem rézne
systemy zabezpieczen (odciggi tancuchowe, pasy transportowe z witdkien sztucznych) nie mogg by¢ stosowane
do tych samych fadunkow. W przypadku zastosowania dodatkowych systeméw zabezpieczeh upewnij sie, ze sg
odpowiednie. Nalezy sprawdzi¢ czy elementy pomocnicze tgczniki (komponenty) i urzgdzenia napinajgce w
zespotach mocujgcych tadunku sg zgodne z pasem mocujgcem.

B4. Podczas uzytkowania pasow transportowych, ich haki powinny by¢ odpowiednio umieszczone w punktach
mocujgcych, a podczas uzycia, haki ptaskie powinny pracowac catg szerokoscig na powierzchni noéne;.

B5. Otwieranie / zwalnianie napinaczy pasow transportowych. Przed otwarciem mechanizmu napinajgcego
nalezy sprawdzi¢ czy tadunek jest stabilny i nie grozi przewréceniem oraz upadkiem pojedynczych elementéw
na roztadunkowego. W ten sposdéb, aby zapewnic¢, ze personel nie bedzie narazony na niebezpieczenstwo.
Jezeli to konieczne, nalezy zamocowac osprzet unoszgcy do tadunku w celu dalszego transportu, przed
zwolnieniem urzgdzenia napinajgcego, aby zapobiec przypadkowemu przechylaniu lub spadaniu fadunku.
Stosuje sie réwniez podczas uzywania urzgdzen napinajgcych, ktére pozwalajg na kontrolowane usuniecie.
B6. Przed roztadunkiem, pasy transportowego powinny zostac rozpiete i usuniete z tadunku.

B7. Podczas zatadowywania i roztadowania nalezy zwréci¢ uwage na blisko$¢ jakichkolwiek niskich
napowietrznych linii energetycznych

B8. Materiaty z ktérych sg produkowane pasy transportowe charakteryzujg sie rézng odpornoscig na dziatanie
srodkéw chemicznych. Jezeli istnieje ryzyko, ze pasy mocujgce beda narazone na dziatanie srodkow
chemicznych, nalezy postepowaé zgodnie z instrukcjami producenta lub dostawcy. Nalezy zwré6cié uwage na
rosngce skutki oddziatywania srodkéw chemicznych wraz ze wzrostem temperatury. Ponizej podsumowano
odpornos¢ wiokien syntetycznych na dziatanie czynnikéw chemicznych: Poliamidy sg odporne na dziatanie
zasad. Sg jednak atakowane przez kwasy mineralne. Poliester jest odporny na kwasy mineralne, ale podatny
na dziatanie zasad. Polipropylen jest mato wrazliwy na kwasy i zasady i nadaje sie do zastosowan, w ktérych
wymagana jest wysoka odpornos¢ na chemikalia (z wyjatkiem niektérych rozpuszczalnikéw organicznych).
Nieszkodliwe roztwory kwasow lub zasad mozna zatezy¢ przez odparowanie, powodujgc uszkodzenia.



Zanieczyszczone pasy mocujace nalezy natychmiast wytgczy¢, optuka¢ w zimnej wodzie i wysuszy¢ na
powietrzu.

B9. Pasy transportowe zgodne z normg europejskiej EN 12195 nadajg sie do stosowania w nastepujgcych
zakresach temperatur: -40°C do + 120°C dla poliestru (PES). Te zakresy temperatur mogg sie zmienia¢ w
zaleznosci od srodowiska chemicznego. W takim przypadku nalezy zasiegng¢ zalecen producenta lub
dostawcy. Zmiana temperatury otoczenia podczas transportu moze mie¢ wptyw na site tasmy. Po wjezdzie do
cieptych regionéw nalezy sprawdzi¢ site mocowania.

B10. Pasy transportowe muszg zosta¢ wycofane z uzytkowania i zwrécone do producenta celem naprawy w
przypadku wykrycia lub wystgpienia zniszczen. Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ na: w przypadku zniszczenia
tasm (ktéry muszg zostaé wycofane z uzytkowania): przetarcie ,przeciecie ,naderwanie widkien, zmiany
spowodowane dziataniem ciepta (tarcie) lub dziataniem agresywnych $rodkéw chemicznych. w przypadku
metalowych elementéw: uszkodzenia (pekniecia, rysy, korozja, odksztatcenia). Do naprawy mogg by¢ odestane
tylko pasy z nieuszkodzong i czytelng etykietg. W przypadku zetkniecia paséw transportowych z substancjami
chemicznymi nalezy je wycofa¢ z uzytkowania, a dalsze ich uzytkowanie skonsultowane z producentem.

B11. Przy zabezpieczaniu tadunku nalezy zachowac¢ ostroznos¢ i stosowac ochrony podktadki lub katowe do
transportu tadunku o szorstkiej powierzchni lub ostrych krawedziach w celu zabezpieczenia tasm przed
zniszczeniem. W przypadku transportu tadunku z ostrymi krawedziami, do ktérego pasa zostaty uzyte - zaleca
sie wzrokowe sprawdzenie przez i po kazdym uzyciu.

B12. Do uzytku powinny by¢ dopuszczone pasy tylko z czytelng i niezniszczong etykiets.

B13. Pasy transportowe oraz ich komponenty nie mogg by¢ przecigzane powyzej ich znamionowych
parametréw. Maksymalna sita napinajgca np. dla paséw z napinaczem ergo wynosi 500N (50daN na etykiecie;
1 daN = 1 kg) i moze by¢ zastosowana tylko recznie. Zabrania sie uzywania przedtuzek (rur) i innych pomocy
do napinania paséw chyba, ze sg czescig systemu zabezpieczen.

B14. Pasy transportowe z poskrecanymi, powigzanym tas§mami nie mogg zosta¢ dopuszczone do uzytkowania.
B15. Nalezy zapobiega¢ uszkodzeniem etykiety przy pasach transportowych.

B16. Pasy transportowe nalezy zabezpieczy¢ przed tarciem lub przecieraniem uzywajgc odpowiednich ochron
(podktadki, ochraniacze, katowniki). Zastosowanie odpowiednich ochron réwniez zabezpiecza tadunek przed
uszkodzeniem.

Zagrozenia:

Niewtasciwie zabezpieczone tadunki lub ich czesci, ktére sie poluzujg, stwarzajg znaczne zagrozenie dla
bezpieczenstwa i zdrowia ludzi, zwierzgt domowych oraz towaréw znajdujgcych sie w poblizu pojazdu. Obszary
ryzyka zwigzane z poruszajgcym sie pojazdem sg opisane w sekcjach A.2, A.5 i A.7 normy europejskiej,
natomiast strefy ryzyka dla pojazdu stojgcego sg opisane w sekcjach 4a, b i c. Ogdélne zagrozenia w ruchu
drogowym na drogach prywatnych i publicznych spowodowane przesunieciem lub uwolnieniem fadunku;
potencjalne zagrozenia, gdy tadunek zetknie sie z budynkami, innymi pojazdami lub konstrukcjami, takimi jak
tunele i mosty. Ryzyko przewrdcenia pojazdu podczas ostrych zakretow lub nagtych manewrdéw z powodu
przesunietego tadunku, co prowadzi do nierbwnomiernego roztozenia ciezaru i potencjalnych wypadkow.
Zagrozenia na statkach spowodowane niezabezpieczonymi tadunkami, w tym niebezpieczenstwa zwigzane z
pojazdami zaparkowanymi blisko siebie, zagrazajgce bezpieczenstwu i zdrowiu oséb na poktadzie. Zagrozenia
w pociggach spowodowane luznymi fadunkami, w tym niebezpieczenstwa dla nadjezdzajgcych pociggdéw oraz
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, stacji i 0sob; zagrozenia spowodowane zetknieciem sie tadunkéw z
budynkami, innymi pojazdami lub konstrukcjami, takimi jak tunele i mosty. Zagrozenia dla kierowcy, pasazera
oraz innych uzytkownikéw drdg. Zagrozenia wynikajgce z przesuniecia sie fadunku do przodu lub jego
przewrdcenia podczas hamowania, co moze spowodowac uszkodzenie kabiny. Zagrozenia zwigzane z
kontaktem miedzy napowietrznymi liniami energetycznymi a personelem, fadunkami lub sprzetem
zabezpieczajgcym.

* Zawartos$¢ opiera sie na normie EN 12195-2:2000. Ostatnia aktualizacja: 21/11/2024.



ITALIANO

MANUALE D’'USO*

Istruzioni per I'uso
- Fissare il carico: Passa I'estremita libera della cinghia a cricchetto intorno o sopra il carico. Fissa gli uncini (se
presenti) a un punto di ancoraggio sicuro. Inserisci I'estremita della cinghia dal basso verso I'alto attraverso la
fessura (1) (vedi illustrazione A). Tira la cinghia a mano per stringerla. Solleva la leva di rilascio (Il), poi muovi la
leva a cricchetto (Ill) su e giu (vedi illustrazione A) per tirare ulteriormente la cinghia. Quindi, blocca
nuovamente il cricchetto premendo completamente la leva a cricchetto (lIl) verso il basso fino a quando non
scatta (vedi illustrazione B). Il carico & ora fissato!
- Sbloccare la cinghia: Solleva la leva di rilascio (ll) per sbloccare il cricchetto. Apri completamente la leva a
cricchetto (ll) (vedi illustrazione C). Ora puoi facilmente estrarre la cinghia dalla fessura (1).

- Importante per i carichi sul tetto: Le specifiche del produttore non devono essere superate! Un uso scorretto
della cinghia puod causare una fissazione inadeguata del carico.
- ATTENZIONE: Tenere la cinghia lontana dai bordi affilati!

Informazioni pratiche per I'uso e la manutenzione delle cinghie di ancoraggio

B1. Quando scegliete e utilizzate le cinghie di ancoraggio, prestate attenzione alla forza di tensione necessaria,
al tipo di carico e al suo utilizzo. La dimensione, la forma e il peso del carico determinano la scelta corretta delle
cinghie, ma anche I'uso previsto, I'ambiente di trasporto e il tipo di carico. Per motivi di stabilita, & necessario
utilizzare almeno due cinghie di ancoraggio per fissare il carico e due coppie di cinghie per I'ancoraggio
diagonale.

B2. La cinghia di ancoraggio scelta deve essere sufficientemente robusta e lunga per I'uso previsto e avere la
lunghezza adeguata per il tipo di fissaggio. Seguite sempre le procedure corrette per la sicurezza del carico:
pianificate il fissaggio e la rimozione delle cinghie di ancoraggio prima dell'inizio del viaggio; tenete presente
che durante il trasporto una parte del carico potrebbe essere scaricata; calcolate il numero di cinghie secondo la
norma EN 12195-1:1995; utilizzate solo cinghie progettate per I'ancoraggio con STF (Forza di Tensione
Specificata) indicata sull'etichetta; e controllate regolarmente la forza di tensione, soprattutto poco dopo l'inizio
del viaggio.

B3. A causa dei diversi comportamenti e dell'allungamento sotto carico, diversi dispositivi di fissaggio (ad es.
catene di ancoraggio e cinghie di ancoraggio) non devono essere utilizzati per fissare lo stesso carico. Verificate
sempre che i componenti aggiuntivi e i dispositivi di tensione nel sistema di ancoraggio del carico siano
compatibili con la cinghia di ancoraggio.

B4. Durante I'uso, i ganci piatti devono poggiare con l'intera larghezza sulla superficie di supporto.

B5. Apertura della cinghia di ancoraggio: Assicuratevi che il carico rimanga stabile anche senza supporto
aggiuntivo e che chi esegue lo scarico non sia esposto a rischi per via di oggetti cadenti prima di procedere
allapertura. Se necessario, applicate in anticipo I'attrezzatura di sollevamento al carico per il trasporto
successivo (prima di rilasciare il dispositivo di tensione), per evitare che il carico cada o si ribalti. Questo vale
anche quando si utilizzano dispositivi di tensione che consentono una rimozione controllata.

B6. Prima di scaricare il carico, assicuratevi di allentare le cinghie di ancoraggio in modo che il carico possa
essere sollevato liberamente dalla piattaforma di carico.

B7. Durante le operazioni di carico e scarico, prestate attenzione alla vicinanza di cavi elettrici sospesi a bassa
altezza.

B8. | materiali con cui sono realizzate le cinghie di ancoraggio presentano diverse resistenze agli agenti chimici.
Seguite le istruzioni del produttore o del fornitore se le cinghie di ancoraggio potrebbero essere esposte a
sostanze chimiche. Considerate gli effetti crescenti degli agenti chimici a temperature elevate. La resistenza



delle fibre sintetiche agli agenti chimici & riassunta come segue: il poliestere & resistente agli acidi minerali, ma
¢ influenzato dagli alcali. Il polipropilene € poco influenzato dagli acidi e dagli alcali ed & adatto per applicazioni
che richiedono un'alta resistenza chimica (ad eccezione di alcuni solventi organici). Soluzioni acide o alcaline
dannose possono concentrarsi per evaporazione e causare danni. Le cinghie contaminate devono essere
immediatamente ritirate dall'uso, sciacquate con acqua fredda e lasciate asciugare all’aria.

B9. Le cinghie di ancoraggio conformi a questa parte della norma europea EN 12195 sono adatte per I'uso nei
seguenti intervalli di temperatura: da -40°C a +80°C per il Polipropilene (PP); da -40°C a +120°C per il
Poliestere (PES). Questi intervalli di temperatura possono variare in base all'ambiente chimico. In tali casi,
devono essere seguite le raccomandazioni del produttore o del fornitore. Variazioni della temperatura ambiente
durante il trasporto possono influire sulla tensione della cinghia. Controllare la forza di tensione dopo essere
entrati in aree piu calde.

B10. Le cinghie di ancoraggio devono essere ritirate dall’'uso o restituite al produttore per la riparazione se
mostrano segni di danneggiamento. | segni di danneggiamento sulla cinghia includono: crepe, tagli, incisioni e
rotture delle fibre portanti e delle cuciture, deformazioni causate dal calore. Danni agli elementi di fissaggio e
alle cinghie: tra cui deformazioni, crepe, usura significativa e corrosione. Solo le cinghie di ancoraggio con
etichette identificative possono essere riparate. In caso di contatto accidentale con sostanze chimiche, la
cinghia deve essere ritirata dall’'uso e si deve consultare il produttore o il fornitore.

B11. Assicurati che la cinghia di ancoraggio non venga danneggiata dai bordi del carico a cui ¢ fissata. Si
raccomanda un’ispezione visiva regolare prima e dopo ogni utilizzo, in particolare quando si trasportano carichi
con bordi taglienti.

B12. Utilizzare solo cinghie di ancoraggio con etichette leggibili e ben visibili.

B13. Le cinghie di ancoraggio non devono essere sovraccaricate: la forza massima manuale di 500 N (50 daN
sull'etichetta; 1 daN = 1 kg) deve essere applicata solo manualmente. Non devono essere utilizzati strumenti
meccanici come bastoni o leve, a meno che non siano parte integrante dell'elemento di fissaggio.

B14. Le cinghie di ancoraggio annodate non devono essere utilizzate.

B15. Proteggere le etichette da danni mantenendole lontane dai bordi del carico e, se possibile, lontano dal
carico stesso.

B16. Proteggere le cinghie da attrito, usura e danni causati da carichi con bordi taglienti utilizzando coperture
protettive e/o protezioni per i bordi.

Rischi:

Carichi non fissati correttamente o parti di essi che si staccano, rappresentano rischi significativi per la
sicurezza e la salute delle persone, degli animali domestici e delle merci nelle vicinanze del veicolo. Le aree di
rischio relative a un veicolo in movimento sono descritte nelle sezioni A.2, A.5 e A.7 della norma europea,
mentre le aree di rischio per un veicolo fermo sono descritte nelle sezioni 4a, b e c. Rischi generali di traffico su
strade private e pubbliche causati dallo spostamento o dal distacco del carico; potenziali pericoli quando il
carico entra in contatto con edifici, altri veicoli o strutture come tunnel e ponti. Rischio di ribaltamento del veicolo
durante curve strette o improvvise manovre di sterzo dovute a carico spostato, che puo portare a una
distribuzione irregolare del peso e possibili incidenti. Rischi per le navi dovuti a carichi non fissati, compresi i
pericoli creati da veicoli parcheggiati troppo vicini tra loro, che minacciano la sicurezza e il benessere dei
passeggeri. Rischi per i treni dovuti a carichi non fissati, compresi i pericoli per i treni in arrivo e la sicurezza del
traffico ferroviario, delle stazioni e delle persone; rischi causati da carichi che entrano in contatto con edifici, altri
veicoli o strutture come tunnel e ponti. Rischi per il conducente, il passeggero e gli altri utenti della strada.
Rischi di carichi che si spostano in avanti o si ribaltano durante la frenata, che potrebbero causare danni alla
cabina. Rischi legati al contatto tra linee elettriche e personale, carichi o materiali di fissaggio.

*Il contenuto e basato sulla norma EN 12195-2:2000. Ultimo aggiornamento: 21/11/2024.*



CESTINA
NAvOD*

Pokyny k pouziti

- Zajisténi nakladu: Provedte volny konec ra¢nového popruhu kolem nebo pres naklad. Pfipevnéte haky (pokud
jsou k dispozici) k pevnému kotvicimu bodu. Vlozte konec popruhu odspodu nahoru do $térbiny (1) (viz ilustrace
A). Utahnéte popruh rukou. Zvednéte uvolhovaci packu (1), pohybujte rukojeti ra€nového mechanismu (ll1)
nahoru a dolu (viz ilustrace A), aby se popruh jesté vice utahl. Poté opét uzamknéte racnu stlacenim rukojeti
racnového mechanismu (1) uplné dold, dokud nezaklapne (viz ilustrace B). Naklad je nyni zajistén!

- Uvolnéni popruhu: Zvednéte uvolhovaci packu (Il), abyste odblokovali raénu. Oteviete Uplné rukojet
rac¢nového mechanismu (lll) (viz ilustrace C). Nyni mizete snadno vytahnout popruh z Stérbiny (1).

- Dlllezité pro naklady na stfese: Specifikace vyrobce nesmi byt pfekroéeny! Nespravné pouziti upinaciho pasku
muze zplsobit, Ze transportovany naklad nebude spravné upevnén.

- POZOR: Drzte upinaci pasek mimo dosah ostrych hran!

Praktické informace pro pouziti a idrzbu zajiStovacich paskii

B1. Pfi vybéru a pouzivani zajistovacich paskl dbejte na poZzadovanou upinaci silu, typ nakladu a jeho pouziti.
Velikost, tvar a hmotnost nakladu ur€uji spravny vybér paskd, ale také zamyslené pouziti, pfepravni podminky a
typ nakladu. Pro zajidténi stability je nutné pouzit minimalné dvé zajitovaci pasky pro upevnéni a dvé sady
pasku pro diagonalni zajisténi.

B2. Vybrany zajiStovaci pasek musi byt dostate¢né silny a dlouhy pro zamyslené pouziti a musi mit spravnou
délku pro typ upevnéni. Vzdy dodrzujte spravné postupy pro zajisténi nakladu: Planujte upevnéni a odstranéni
zajistovacich paskul pred zahajenim cesty, budte si védomi, Ze béhem prepravy mize byt ¢ast zbozi vyloZena,
spocitejte pocet zajistovacich paskl podle normy EN 12195-1: 1995, pouzivejte pouze zajistovaci pasky
navrzené pro upevnéni s STF (Specifikovana upinaci sila) uvedenou na stitku a pravidelné kontrolujte upinaci
silu, zejména kratce po zacatku cesty.

B3. Vzhledem k riznému chovani a prodlouzeni pfi zatizeni, nesmi byt pouzity rizné upevnovaci prostfedky
(napF. upevnovaci fetézy a zajistovaci pasky) k zajisténi stejného nakladu. Vzdy zkontrolujte, zda jsou dalSi
soucasti (komponenty) a upinaci zafizeni v systému zajidténi nakladu kompatibilni se zajiStovaci paskou.
B4.Béhem pouzivani musi byt ploché haky pIné opfeny o podplirnou plochu svou celou Sifkou.

B5. Otevirani zajistovaci pasky: Ujistéte se, Ze naklad zUstane bezpec¢né zajistén i bez dalsi podpory a Zze
nakladaci nejsou ohrozeni padajicimi pfedméty pfed jejim otevienim. Pokud je to nutné, méla by byt pfedem na
naklad pfipevnéna zvedaci zafizeni pro dalsi transport (pfed uvolnénim upinaciho zafizeni), aby se predeslo
padu nebo naklopeni nakladu. To plati i pro pouziti upinacich zafizeni, ktera umoznuji kontrolované odstranéni.
B6. Pied vykladkou nakladu musi byt zajiStovaci pasky uvolnény, aby mohl byt naklad bezpe¢né zvednut z
nakladaci plochy.

B7. Pfi nakladani a vykladani dbejte na blizkost nizko visicich troleji.

B8. Materialy, ze kterych jsou vyrobeny zajiStovaci pasky, maji rizné odolnosti vici chemickym vliviim.
Postupujte podle pokynl vyrobce nebo dodavatele, pokud budou zajistovaci pasky pravdépodobné vystaveny
chemikaliim. Vezméte v Uvahu rostouci u¢inky chemickych vlivli pfi vysSich teplotach. Odolnost syntetickych
vlaken vuci chemickym vliviim je nasledujici: polyester je odolny vici mineralnim kyselinam, ale je ovlivnén
alkalickymi latkami. Polypropylen je malo ovlivnén kyselinami a alkaliemi a je vhodny pro aplikace, kde je
vyzadovéna vysoka chemicka odolnost (s vyjimkou nékterych organickych rozpoustédel). Skodlivé kyselé nebo
alkalické roztoky se mohou odpafovanim koncentrovat a zpusobit poskozeni. Znecisténé zajiStovaci pasky
musi byt okamzité vyfazeny z pouzivani, oplachnuty studenou vodou a ususeny na vzduchu.

B9. Zajistovaci pasky podle této ¢asti evropské normy EN 12195 jsou vhodné pro pouziti v nasledujicich
teplotnich rozsazich: -40°C az +80°C pro Polypropylen (PP); -40°C az +120°C pro Polyester (PES). Tyto
teplotni rozsahy se mohou zménit v zavislosti na chemickém prostfedi. V takovych pfipadech je nutné ziskat



doporuceni od vyrobce nebo dodavatele. Zmény okolni teploty b&hem pfepravy mohou ovlivnit silu v tkaniné.
Po vstupu do teplejSich oblasti zkontrolujte napinaci silu.

B10. Zajistovaci pasky musi byt vyfazeny z pouzivani nebo vraceny vyrobci k opravé, pokud vykazuji znamky
poSkozeni. Znamky poskozeni pasky zahrnuji: praskliny, fezy, zafezy a zlomeniny v nosnych vlaknech a Svech,
deformace zplUsobené teplem. PoSkozeni na Urovni upevnovacich prostfedku a zajiStovacich paskua: napf.
deformace, praskliny, vyrazné opotfebeni a koroze. Opravit Ize pouze zajistovaci pasky s identifikacnimi Stitky.
V pfipadé neumysiného kontaktu s chemikaliemi musi byt zajistovaci paska vyfazena z pouzivani a je nutné se
obratit na vyrobce nebo dodavatele.

B11. Ujistéte se, Ze zajiStovaci paska neni poSkozena hranami nakladu, ke kterému je pfipevnéna. Doporucuje
se pravidelna vizualni inspekce pfed a po kazdém pouziti, zejména pfi pfepravé nakladd s ostrymi hranami.
B12. Pouzivejte pouze spravné oznacené a Citelné oznacené zajiStovaci pasky.

B13. Zajistovaci pasky nesmi byt pfetizeny: maximalni ru¢ni sila 500 N (50 daN na &titku; 1 daN = 1 kg) smi byt
aplikovana pouze ru¢né. Mechanické nastroje, jako jsou hole nebo paky, nesmi byt pouzivany, pokud nejsou
soucasti upevnovaciho prostredku.

B14. Uzlované zaijistovaci pasky nesmi byt pouzivany.

B15. Chrante stitky pfed poSkozenim tim, Ze je udrzite mimo okraje nakladu a pokud mozno mimo samotny
naklad.

B16. Chrante pasky pred tfenim, opotfebenim a poskozenim zplsobenym naklady s ostrymi hranami pouzitim
ochrannych oball a/nebo ochrany hran.

Rizika:

Nedostate¢né upevnéné naklady nebo jejich ¢asti, které se uvolni, pfedstavuji znacna rizika pro bezpecnost a
zdravi lidi, domacich zvifat a zbozi v okoli vozidla. Rizikové oblasti spojené s jedoucim vozidlem jsou popsany v
sekcich A.2, A.5 a A.7 evropské normy, zatimco rizikové oblasti pro stojici vozidlo jsou uvedeny v sekcich 4a, b
a c. Obecna dopravni rizika na soukromych i vefejnych silnicich zplisobena pohybem nebo uvolnénim nakladu;
potencialni nebezpedi, kdyz naklad pfijde do kontaktu se stavbami, jinymi vozidly nebo strukturami jako jsou
tunely a mosty. Riziko pfevraceni vozidla pfi ostrych zatackach nebo nahlych pohybech volantu v disledku
posunuti nakladu, coz maze vést k nerovhomérnému rozlozeni hmotnosti a moznym nehodam. Rizika na lodich
zpUsobena volné upevnénymi naklady, véetné nebezpeci od vozidel, ktera jsou zaparkovana pfili$ blizko sebe,
coz ohrozuje bezpeénost a pohodu cestujicich. Rizika na vlacich zplsobena volnymi naklady, véetné nebezpedi
pro pfijizdéjici vlaky a bezpecénost Zelezni¢ni dopravy, stanic a jednotlivcy; rizika, kdyz naklady pfijdou do
kontaktu se stavbami, jinymi vozidly nebo strukturami jako jsou tunely a mosty. Rizika pro fidi¢e, spolujezdce a
ostatni u€astniky silniéniho provozu. Rizika posunuti nebo pfevraceni nakladu pfi brzdéni, coz muze zpusobit
poSkozeni kabiny. Rizika spojena s kontaktem mezi trolejemi a personalem, naklady nebo upeviiovacimi
prostiedky.

*Obsah je zaloZzen na normé EN 12195-2:2000. Posledni aktualizace: 21/11/2024.*

SLOVENSKY
NAvVOD*

Navod na pouzitie

- Zabezpelenie nakladu: Prevedte volny koniec ratchet popruhu okolo alebo cez naklad. Pripojte haky (ak su k
dispozicii) k pevnému kotviacemu bodu. VloZte koniec popruhu odspodu nahor do Strbiny (I) (pozrite ilustraciu
A). Utiahnite popruh rukou. Zdvihnite uvolfiovaciu packu (Il), pohybujte kfu¢kou na ratchet (lll) hore a dole
(pozrite ilustraciu A), aby sa popruh este viac utiahol. Potom opat uzamknite ratchet stlaéenim klu¢ky na ratchet
(Ill) az na doraz, kym nezapadne (pozrite ilustraciu B). Naklad je teraz zabezpeceny!



- Uvolnenie popruhu: Zdvihnite uvolfiovaciu packu (Il), aby ste odomkli ratchet. Otvorte Uplne kfu€ku na ratchet
() (pozrite ilustraciu C). Teraz mdzete fahko vytiahnut popruh zo Strbiny ().

- Délezité pre naklady na streche: Nesmieme prekrocit Specifikacie vyrobcu! Nespravne pouzitie upinacej pasky
mbze spOsobit, Ze naklad nebude spravne zabezpeceny.

- POZOR: Drzte upinaciu pasku mimo ostrych hran!

Praktické informacie o pouzivani a udrzbe upinacich pasok

B1. Pri vybere a pouZivani upinacich pasok si dajte pozor na potrebnu silu napnutia, ako aj na typ nakladu a
jeho pouzitie. Velkost, tvar a hmotnost nakladu uruju spravny vyber pasok, ale aj zamySlané pouZitie,
dopravné prostredie a typ nakladu. Z dévodu stability je potrebné pouZit najmenej dve upinacie pasky na
zabezpecenie, a dva pary upinacich pasok na diagonalne zabezpecenie.

B2. Vybrana upinacia paska musi byt dostato¢ne silna a dostatocne dlha na zamyslané pouzitie a musi mat’
spravnu dizku pre dany typ upevnenia. Vzdy dodrziavajte spravne postupy zabezpe&enia nakladu: Planujte
upevnenie a odstranenie upinacich pasok pred zaciatkom cesty, budte si vedomi, Ze po¢as prepravy moze byt
Cast tovaru vylozena, vypocitajte pocet upinacich pasok podla EN 12195-1: 1995, pouzivajte iba upinacie
pasky, ktoré st uréené na upevnenie s STF (Specifikovana Tiahacia Sila) uvedenou na &titku a pravidelne
kontrolujte tiahaciu silu, najma kratko po zaciatku cesty.

B3. Vzhladom na r6zne spravanie a natiahnutie pod zatazenim, sa nesmu pouzivat rézne upeviovacie
prostriedky (napr. upinacie retaze a upinacie pasky) na zabezpecenie tej istej nakladu. Vzdy skontrolujte, i su
doplnkové diely (komponenty) a upinacie zariadenia v systéme zabezpec&enia nakladu kompatibilné s upinacou
paskou.

B4. PoCas pouzivania musia ploché haky podporovat nosnu plochu v celej svojej Sirke.

B5. Otvorenie upinacej pasky: Uistite sa, Ze naklad zostava bezpecne upevneny aj bez dodato¢nej podpory a
Ze manipulatori nie su vystaveni nebezpecenstvu padajucich predmetov pred jej otvorenim. Ak je to potrebné,
musi byt pred prepravu k nakladu pripojené zdvihacie zariadenie (pred uvolnenim upinacieho zariadenia), aby
sa zabranilo padu alebo prevrateniu nakladu. To plati aj pri pouziti upinacich zariadeni, ktoré mézu byt
kontrolovane odstranené.

B6. Pred vykladanim nakladu je potrebné uvolnit upinacie pasky, aby sa naklad mohol zdvihnut z loZnej plochy.
B7. Pri nakladke a vykladke davajte pozor na blizkost' nizko visiaceho elektrického vedenia.

B8. Materialy, z ktorych su vyrobené upinacie pasky, maju r6znu odolnost’ voci chemickym vplyvom. Postupujte
podla pokynov vyrobcu alebo dodavatela, ak sa upinacie pasky pravdepodobne dostanu do kontaktu s
chemikaliami. Zohladnite zvySujuce sa u€inky chemickych vplyvov pri vy&Sich teplotach. Odolnost syntetickych
vlakien voci chemickym vplyvom je nasledovne zhrnuta: Polyester je odolny voc€i mineralnym kyselinam, ale je
ovplyvneny alkalickymi latkami. Polypropylén je malo ovplyvneny kyselinami a alkalickymi latkami a je vhodny
na aplikacie, kde je poziadavka na vysoku chemicku odolnost (s vynimkou niektorych organickych
rozpustadiel). Skodlivé kyslé alebo alkalické roztoky sa mézu koncentrovat odparovanim a spdsobit
poSkodenie. Znecistené upinacie pasky by mali byt okamzite vyradené z pouzivania, oplachnuté studenou
vodou a vysudené na vzduchu.

B9. Upinacie péasky podfa tejto Casti eurépskej normy EN 12195 su vhodné na pouZitie v nasledujucich
teplotnych rozmedziach: -40°C az +80°C pre Polypropylén (PP); -40°C az +120°C pre Polyester (PES). Tieto
teplotné rozsahy sa mézu menit' v zavislosti od chemického prostredia. V takychto pripadoch je potrebné ziskat
odporucania od vyrobcu alebo dodavatela. Zmeny teploty prostredia po€as prepravy mézu ovplyvnit silu v
tkanine. Skontrolujte napatie pasky po vstupe do teplejSich oblasti.

B10. Upinacie pasky musia byt vyradené z pouzivania alebo vratené vyrobcovi na opravu, ak vykazuju znamky
poskodenia. Znamky poskodenia pasky zahffaju: praskliny, rezy, zarezy a zlomy v nosnych viaknach a Svoch,
deformacie spdsobené teplom. Poskodenie na Urovni upevriovacich prostriedkov a upinacich pasok: napr.
deformacie, praskliny, vyrazné opotrebenie a kordzia. Opravy mozu vykonavat iba upinacie pasky s
identifikacnymi Stitkami. Pri neimyselnom kontakte s chemikaliami musi byt upinacia paska vyradena z
pouzivania a je potrebné konzultovat' vyrobcu alebo dodavatefla.



B11. Uistite sa, Ze upinacia paska nebude posSkodena hranami nakladu, ku ktorému je pripevnena. Odporuca sa
pravidelna vizualna kontrola pred a po kazdom pouZiti, najma pri preprave nakladu s ostrymi hranami.

B12. Pouzivajte iba dobre Citatelné a oznacené upinacie pasky.

B13. Upinacie pasky nesmu byt pretazené: maximalna manualna sila 500 N (50 daN na Stitku; 1 daN = 1 kg)
mbze byt aplikovana iba manualne. Mechanické pomdcky ako palice alebo paky sa nesmu pouzivat, pokial nie
su sucast'ou upevriovacieho prostriedku.

B14. Uviazané sjorbandy sa nesmu pouzivat.

B15. Chrante Stitky pred poSkodenim tym, Ze ich drzite mimo hranice nakladu a, ak je to mozné, aj mimo
samotny naklad.

B16. Chrarite pasky pred trenim, opotrebovanim a poskodenim spésobenym nakladmi s ostrymi hranami
pouZzitim ochrannych navlekov a/alebo ochrannych rohov.

Rizika:

Nedostato¢ne zabezpeceny naklad, alebo jeho €asti, ktoré sa uvolnia, predstavuju vyznamné rizika pre
bezpelnost a zdravie fudi, domacich zvierat a tovaru v blizkosti vozidla. Rizikové oblasti spojené s jazdiacim
vozidlom su popisané v sekciach A.2, A.5 a A.7 eurdpskej normy, zatial €o rizikové oblasti pre stojace vozidlo
su popisané v sekciach 4a, b a c. VSeobecné dopravné rizika na sukromnych aj verejnych cestach spdsobené
pohybom alebo uvolhenim nakladu; potencidlne nebezpeéenstva, ked naklad pride do kontaktu s budovami,
inymi vozidlami alebo Struktirami ako tunely a mosty. Riziko prevratenia vozidla po€as ostrych zakrut alebo
nahlych pohybov volantom v désledku presunutého nakladu, €o mdze viest k nerovhomernému rozloZeniu
hmotnosti a moznym nehodam. Riziké na lodiach v désledku nezabezpeceného nakladu, vratane
nebezpeclenstiev spdsobenych vozidlami, ktoré su parkované velmi blizko seba, €im ohrozuju bezpecnost a
pohodu cestujucich. Rizika pre vlaky v désledku volného nakladu, vratane nebezpecenstiev pre prichadzajice
vlaky a bezpecnost Zelezni¢nej dopravy, stanic a jednotlivcov; rizika sposobené nakladmi, ktoré pridu do
kontaktu s budovami, inymi vozidlami alebo Struktirami ako tunely a mosty. Rizika pre vodi¢a, spolujazdca a
ostatnych ucastnikov cestnej premavky. Rizika nakladu, ktory sa pohybuje dopredu alebo prevracia pocas
brzdenia, ¢o mozZe spdsobit poSkodenie kabiny. Rizika spojené s kontaktom medzi elektrickymi vodiémi a
personalom, nakladom alebo upevriovacim materialom.

*Obsah je zaloZeny na norme EN 12195-2:2000. Posledna aktualizacia: 21/11/2024.*

MAGYAR
HASZNALATI UTMUTATO*

Hasznalati utasitasok

- Terhelés biztositasa: Huzza a ratchet heveder laza végét a terhelés koré vagy folé. Csatlakoztassa a
kampdkat (ha vannak) egy biztonsagos rogzitési ponthoz. Helyezze be a heveder végét alulrdl felfelé a résbe (1)
(lasd az A abrat). Hizza meg a hevedert kézzel. Emelje fel a kiolddkart (Il), majd mozgatja a feszitékart (l11) fel
és le (lasd az A abrat), hogy tovabb feszitse a hevedert. Ezutén zarja le a ratchet-et ismét ugy, hogy teljesen
lenyomja a feszit6kart (I1l), amig az kattan egyet (lasd a B abrat). A terhelés most mar biztositva van!

- A heveder felszabaditasa: Emelje fel a kiolddkart (I1) a ratchet felolddsahoz. Teljesen nyissa ki a feszitékart
(Il (lasd a C abrat). Most kdnnyedén kihizhatja a hevedert a résbdl (1).

- Fontos tetérakomanyokhoz: Ne lépje tul a gyartd elbirasait! A heveder helytelen hasznalata miatt a szallitott
aruk nem lehetnek megfeleléen rogzitve.

- EIGYELEM: Tartsa a hevedert tavol az éles élektdl!

Hasznos informaciok a hevederek hasznalatarol és karbantartasarol



B1. A hevederek kivalasztdsakor és hasznélatakor figyelembe kell venni a szlkséges fesziterdt, valamint a
rakomany tipusat és felhasznalasat. A rakomany mérete, formaja és sulya hatarozza meg a megfelel heveder
kivalasztasat, de az alkalmazott hasznalat, a szallitasi kérnyezet és a rakomany tipusa is fontos tényezdk. A
stabilitas érdekében legalabb két hevedert kell hasznalni a régzitéshez, és két par hevedert a diagonalis
rogzitéshez.

B2. A valasztott hevedernek elég erésnek és elég hosszunak kell lennie a tervezett hasznalathoz, és meg kell
felelnie a rogzités tipusanak megfelel6 hosszusagnak. Mindig kdvesse a megfelelé rakomanybiztositasi
eljarasokat: Tervezze meg a hevederek rogzitését és eltavolitasat a szallitas el6tt, mindig vegye figyelembe,
hogy széllitas kdzben a rakomany egy része kilrilhet, szamolja ki a szikséges hevederek szamat az EN
12195-1: 1995 szabvany szerint, hasznaljon csak olyan hevedereket, amelyek STF (Specifikalt Feszitbero)
felirattal rendelkeznek, és rendszeresen ellenérizze a fesziterdt, kildondsen az utazas elején.

B3. A kiilénbdz6 viselkedés és nyujtas miatt terhelés alatt, kilonb6z6 rogzitéeszkdzoket (pl. feszitd lancokat és
hevedereket) nem szabad ugyanarra a rakomanyra hasznalni. Mindig ellen8rizze, hogy a kiegészité alkatrészek
(komponensek) és feszitéeszkdzok kompatibilisek-e a hevederrel a rakomanybiztositasi rendszerben.

B4. Hasznalat kézben a lapos horognak teljes szélességével a tamfellleten kell fekiidnie.

B5. A heveder eltavolitasa: Gy6z8djon meg arrdl, hogy a rakomany extra tamaszték nélkil is biztonsagban
marad, és hogy a leemel6k ne keriiljenek veszélybe a leesé targyaktol, mielétt eltavolitja a hevedert. Sziikség
esetén a rakomanyhoz emel6berendezést kell rogziteni a tovabbi szallitashoz (mielétt a feszitéeszkdzt
eltavolitana), hogy megakadalyozza a rakomany leesését vagy billenését. Ez érvényes akkor is, ha olyan
feszitbeszkdzoket hasznél, amelyek eltavolithatok.

B6. Miel6tt a rakomanyt leemelnék, a hevedereket el kell tavolitani, hogy a rakomany szabadon felemelheté
legyen a rakodoplatformrol.

B7. Rakodas és kirakodas kdzben figyeljen az alacsonyan elhelyezkedd felsd vezetékek kozelségeére.

B8. A hevederek anyagai kilonbdz6 mértékben ellenalinak a kémiai hatasoknak. Ha a hevederek valoszin(ileg
kémiai anyagoknak vannak kitéve, kdvesse a gyarté vagy forgalmazé utasitasait. Vegye figyelembe, hogy a
magasabb hémérsékletek fokozzak a kémiai hatasok hatékonysagat. A szintetikus szalak kémiai hatasokkal
szembeni ellenalloképessége a kdvetkezbképpen 0sszegzddik: A poliészter ellenall a asvanyi savaknak, de
érzékeny az alkaliakra. A polipropilén kevéssé érzékeny a savakra és alkalidkra, és alkalmas olyan
alkalmazasokhoz, ahol magas kémiai ellenallas sziikséges (kivéve egyes szerves oldoszereket). A karos savas
vagy lugos oldatok parolgas utjan koncentralédhatnak, és kart okozhatnak. A szennyezett hevedereket azonnal
ki kell vonni a hasznalatbdl, le kell dbliteni hideg vizzel, és szabad levegén kell megszaritani.

B9. Az EN 12195 eurdpai szabvany ezen része szerinti hevederek hasznalatra alkalmasak az alabbi
hémérsékleti tartomanyokban: -40°C-t6l +80°C-ig Polipropilén (PP) esetén; -40°C-tél +120°C-ig Poliészter
(PES) esetén. Ezek a hédmérsékleti tartomanyok valtozhatnak a kémiai kdrnyezet fliggvényében. llyen
esetekben a gyarto vagy forgalmazoé ajanlasait kell beszerezni. A szallitas soran bekovetkez8 kérnyezeti
hémérséklet-valtozasok befolyasolhatjak a heveder feszitéerejét. Ellenérizze a feszitéerét a melegebb terliletek
elérése utan.

B10. A hevedereket ki kell vonni a hasznalatbdl vagy vissza kell juttatni a gyarténak javitasra, ha sérilés jeleit
mutatjak. A heveder sérilésének jelei kdzé tartoznak: repedések, vagasok, bemélyedések és térések a
tartészalakban és varratokban, hé altali deformaciok. A régzitéelemek és hevederek szintjén keletkez8
sérllések: pl. deformaciok, repedések, jelentds kopas és korrdzié. Csak azonosité cimkével rendelkezé
hevedereket lehet javitani. Ha a heveder véletlenul vegyi anyagokkal érintkezik, azt ki kell vonni a hasznalatbdl,
és a gyartoval vagy forgalmazéval konzultalni kell.

B11. Gondoskodjon arrdl, hogy a heveder ne sériljon meg a rakomany éleinek érintkezésével. Javasolt a
rendszeres vizualis ellenérzés minden hasznalat el6tt és utan, kiléndsen akkor, ha éles szélekkel rendelkezé
rakomanyt szallitanak.

B12. Csak jol olvashatéan megjeldlt és cimkézett hevedereket hasznaljon.



B13. A hevedereket nem szabad tulterhelni: a maximalis kézi er6 500 N (50 daN a cimkén; 1 daN = 1 kg)
kizardlag kézzel alkalmazhaté. Mechanikai eszkdzdk, példaul botok vagy emel6karok nem hasznalhatok,
hacsak nem részei a rogzitéeszkbdznek.

B14. A csomozott hevederek nem hasznalhatok.

B15. Védje a cimkéket a sérllésektdl, ha tavol tartja 6ket a rakomany széleitél, és ha lehetséges, a rakomanytél
is.

B16. Védje a hevedereket a surlédastol, kopastdl és az éles élek okozta sériilésektdl védbhiivelyek és/vagy
élvéddk hasznalataval.

Kockazatok:

A nem megfelel6en régzitett rakomanyok, vagy azoknak az elemei, amelyek elszakadnak, jelent&s biztonsagi
és egészseégugyi kockazatot jelentenek az emberek, haziallatok és az adott jarmd kdézelében 1évd aruk
szamara. A kdzlekedd jarmivel kapcsolatos kockazati terliletek a 2. A, 5. A és 7. A szakaszokban szerepelnek
az eurdpai szabvanyban, mig a megallé jarmlvekre vonatkozé kockazati terliletek a 4a, b és ¢ szakaszokban
talalhatok. Altalanos kdzlekedési kockazatok mind a magan-, mind a nyilvanos utakon, amelyek a rakomany
elmozdulasabdl vagy elszakadasabdl erednek; potencialis veszélyek, amikor a rakomany épuletekkel, mas
jarmUvekkel vagy strukturakkal, mint példaul alagutakkal és hidakkal kerul kapcsolatba. Kockazat a jarmu
felborulasara éles kanyarok vagy hirtelen kormanymozdulatok soran az elmozdult rakomany kévetkeztében,
ami egyenetlen sulyeloszlast és esetleges balesetet okozhat. Kockazatok hajokon a nem rdgzitett rakomanyok
miatt, beleértve a veszélyeket, amelyeket a kdzeli parkold jarmiivek jelenthetnek, amelyek veszélyeztethetik a
hajosok biztonsagat és jolétét. Kockazatok vonatoknal az elszabadult rakomanyok miatt, beleértve a
veszélyeket a szembejové vonatokra, a vasuti kozlekedés biztonsagara, az allomasokra és az egyénekre
nézve; kockazatok, amikor a rakomany épuletekkel, mas jarmlvekkel vagy strukturakkal, mint alagutakkal és
hidakkal kerul kapcsolatba. Kockazatok a vezetd, az utas és mas kdzlekedék szamara. Kockazatok, amikor a
rakomanyok elére csusznak vagy felborulnak fékezés kozben, ami karosithatja a kabint. Kockazatok, amelyek a
fels6vezetékekkel valod érintkezésbdél adddnak, beleértve a személyzetet, rakomanyokat és rogzité anyagokat.

*A tartalom az EN 12195-2:2000 szabvany alapjan késziilt. Utolso frissités: 2024.11.21.
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